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C4.2 - PRESENTATION DES TRONCONS
C4.2.1 - Premier trongon : Mers-les-Bains = Ault

Ca trongon de 3.9 km de long, réalisé en bordure de chemins, permattra aux cyclistes de relier Mers-les-Bains a Ault sans avoir & emprunter la RD 940 (Figurs 8).

La piste cyclable est bi-directionnelle et présente une largeur de 2.8 m sur toute la longueur de son tracé, sauf & hauteur du hameau de Blengues (camping du Rompval) ol la piste est matérialisée
au sol et ol sa largeur est limitée & 2.5 m.

Ficure 9 : REPRESENTATION DU TRACE DU PREMIER TRONGON
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Elle debute a hauteur du camrefour VC n® 2 de Mers-les-Bains & Ault / CR dit des citigres
Naudin / CR dit des falaises a environ 700 m & I'Est de Motre-Dame-de-la-Falaise,

Un bosquet composé d'érables, aulnes et cornouillers est planté au niveau de ce carrefour.
La piste cyclable longe, du coté Nord, la VC n°2 de Mers-les-Bains a Ault.

Un espace enherpa d'environ 3 m de large est conservé entre la chaussée et la piste
cyclable (Figure 10 et "Trongon 1 - Photo 17),

Ficure 10 : Coure scHémanoue N° 1 - Troxgos 1
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Par endroits, cet espace enherbé prend la forme d'une cunette destinée a recueillir les
eaux de ruissellament générees par la piste cyciable

Dans le hameau de Blengues, la piste st en voie partagée sur la voie communale {"Trongon
1 - Phato 2") car il n'est pas possible de créer une piste en site propre sur cette portion, sauf &
engendrer des impacts soit sur le camping, au Nord, soit sur les habitations, au Sud.

Cet aménagement est donc icl un compromis entre les aspects de sécurité et les risques
dimpact sur les biens maténels.

La piste est matérialisée au sol par un marquage horizontal, et voit sa largeur réduite &
2,5 m & ce niveau ("Trongan 1 - Photo 3").
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Apress avoir passe e camping de Rompval, Ia piste longe a nouveau la VG n®2, I'emprise de
la piste cyclable est portée 4 6 m afin de préserver les plantations presentes a cet emplacement
{en limite de |a pature ; "Trongon 1 - Photo 4"),

1- Photo 5 (Avant aménagement) | ' T

Une bande enherbée de 1.2 m de large situde en bordure Quast de la piste cyclable est
mise an place.

La piste emprunte ensuile le chemin menant au Bois de Cise (Figure 11 , "Trongon 1 -
Photo § (Avant aménagement)” el "Trangon 1 - Photo B (Aprés aménagement)").

‘ Ficure 11 : CourE scHEMATIOUE N° 2 - TRoncow 1 Trangan 1 - Photo 6 {Aprés aménagemen)
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Au Sud du "Bois de Cise", la piste cyclable passe sur le coté Sud du Chemin du Grand Mont de Cise et évite ainsi d'empigter sur le "Bois de Cise" (Vue agrienne, Figure 12 et "Trongon 1 - Photo 7).
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Ficure 12 : Coure scHEMATIOUE K° 3 - TRONCON 1
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Aprés avoir quitté les abords du "Bois de Cise”, la piste emprunte le CR de Blinguas a Ault, qui est un chemin de terre (Vue aérienne et "Troncon 1 - Photo 8").




Enviran 600 m avant Ia fin de ce trongon, la piste passe entre deux parcelles agricoles puis Dans cet espace, la piste est bordée de part et d'autre de bandes enherbées. Cote droit,

coupe une parcelle (seule parcelle du tracé coupée) afin d'assurer la liaison avec le reste du la bande enherbée est de 0,5 m de large. Elle est egalement de 0,5 m cote gauche, et une haie
chemin rural "de Blingues a Ault” ("Trongon 1 - Photo 117 - Figure 13). champétre est implantée en limite de cette bande
Lrcpoc e inoled L La piste emprunte ensuite le chemin rural "de Blingues & Ault” ("Trongon 1 - Photo 11" 1),

="

Trangon 1 - Phota 10

Ce trongon se termine a ce niveau, en bordure de la RD 940, ol débute le trongon suivant
(trongan 2 ¢ Ault / Hautebut).

Ficure 13 : Coure scHemamioue K° 4 - Trongon 1
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C4.2.2 - Deuxiéme trongon : Ault -+ Hautebut

Ce trongon de 7.3 km est réalisé en bordure de [a RD 940, de la rue
Dalhausen et du boulevard du Phare, ainsi gue sur le tracé de chemins
existants.

Il permet de relier la piste du trongon 1 a celle du trongon 3 en passant
par Ault,

Il débute donc du Hameau des Hayettes et méne a Hautebut
{Figura 14,

La piste cyclable débute & hauteur du hameau des Hayettes. A cat
endroit, l'accotemeant de la RD 840 est nu (Vue aérienne et "Trongon 2 -
Photo 1").

Trongon 2 - Phota 1
(Wire vars e Sud)

Figure 14 : REFRESENTATION DU TRACE DU DEUXIEME TRONCON
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Ensuite, une haie bocagere sera implantae en alignement sur environ 570 métres, entre la RD 940 et la piste (Figure 15 et "Trongon 2 - Photo 27).

Fiause 15 : Coure scHEmaniaue H° 1 - Troncos 2

A hauteur du chemin rural de Méneslie, une passerelle sera mise en place afin de franchir le fossé qui longe ce chemin. Aprés cela, la haie située en bordure Quest de la RD 940 sera conservée
et complétée.



La piste cyclable longe la RD 840 jusqu'au carrefour avec la rue Dathausen ol elle utilise une bande de terrain existants entre les batiments et la voirie (Vue aérienng, "Trongon 2 - Photo 3", Figure 16
et “Trongen 2 - Photo 4,

| Figure 16 : CourPE SCHEMATIOUE N° 2 - TRONGON 2
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Elle emprunte ensuite la rue Dalhausen jusqu'au boulevard du Phare, en véloroute, avec un marquage au sol (Vue aérienne, Figure 17, "Trongon 2 - Photo 5" et "Trongon 2 - Photo 13").
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Ficure 17 : Coure scHEmaTioue N° 3 = Trowngown 2
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Une petite emprige supplementaire est parfois nécessaire. Les traversées de route sont effectuges une dizaine de métres en retrait des carrefours afin d'assurar una sécurité optimale aux cyclistes.
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Ficure 18 : Coure SCHEMATIOUE N° 4 - TrRongon 2 i . i h
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La portion du trongon 2 comprise entre le Boulevard du Phare et I'extrémité Nord de ce trongon (hameau de Hautebut) est en voie partagee. Sur le boulevard du Phare 'emprise de la piste cyclable
est représentée par un marquage au sol, alors que sur les chemins de terre, les bandes de roulement, actuellement en cailloux cu en terre, sont remplacées par des bandes de roulement de 1,2 m de

large an béton (séparées par un espace de 0.8 m en mélange terrefpiarre). L'objectif de ce choix est de imiter l'emprise, el, d'une maniére plus globale, 'mpact sur I'activité agricole.

Fisure 19 : Coure scHEMaTIOUE N° 5 - Trongon 2

Figure 20 : CouPe SCHEMATIGUE N* B - TRoNGONH 2

Fisure 21 : Coupe scHEMATIOUE N° 7 - TRONGON 2
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A hauteur du boulevard du Phare, 1a piste cyclable se sépare en deux tracés, qui se rejoignent au niveau du camping de |a Chapelle d'Cnival :

- la premier trace utilisa un terrain communal enherbé ("Trongon 2 - Phota 127) pour rejoindre le chemin de Mélina ("Trongon 2 - Photo 13"), qu'elle emprunte jusqu'au camping de la Chapelle

d'Onival. L'emprise dispenible & cel endroit permet de davelopper le paysagement (Figure 22, Figure 23), Sur le chemin de Mélina, |a piste cyclable est constiluge de bandes de béton uni-
directionnelles disposées au niveau des bandes de roulerment du chemin.

- e deuxidme tracé emprunte le boulavard du Phare, en voie partagée, représenté par un marquage au sol, jusqu'a rejoindre 1a également le camping de la Chapelle d'Onival {"Trongon 2 -
Photo 14").

FiGure 22 : CouPE SCHEMATIGUE N° B - TRONGON 2 |
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Figure 23 : CouPE SCHEMATIOUE N* 9 - TRONGON 2
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Aprés le camping de la chapella d'Onival, 1a piste cyclable emprunta le trace du chemin d'exploitation situg entre 12 camping et la Ferme d'Onival (Figure 24 et "Trongon 2 - Photo 15"}, puis le CR
dit de la Ferme d'Onival jusgu'au carrefour avec la RD 463 ("Trongon 2 - Photo 16"),

‘ Ficure 24 : Coure scHEMamcUE 8° 10 - Troncow 2
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Au carrefour, |a piste cyclable traverse la RD 463, par un passage protégé, pour rejoindre le CR dit chemin du Pré ("Trongon 2 - Photo 177), dont elle suit le tracé jusqu'a Hautebut.

Ficure 25 : CourE scHEMATIOUE N° 11 - Trongon 2
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Sur la portion bitumée du tracé ("Trongon 2 - Photo 20"), dans Hautebut, la piste ¢yclable est matérialisée au sol, jusqu'a I'extrémité Nord du trace, aprés le carrefour avac le CR dit chemin du Lavoir.




